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Die Rolle von BLS Cargo fur die Versorgung der
Schwelz



—Q Wer wir sind

— BLS Cargo AG gegrtndet 2001; Aktionare: BLS,
Ambrogio und Captrain Holding

— Mehr als 450 Mitarbeitende in B, D, CH, |

— Zusétzlich 170 Mitarbeitende BLS
(Lokpersonal, Werkstatte)

— Ca. 150 Lokomotiven, mehrheitlich Mehrsystemloks
— 20 200 Zuge (2023)
— Tochtergesellschaften:

— Crossrail Benelux N.V. (100%; 2019)
— BLS Cargo Deutschland GmbH (100%; 2007)
— BLS Cargo Italia S.r.l. (100%, 2006)
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—QO Unser Angebot

Wir entwickeln integrierte grenztberschreitende Konzepte und bieten koordinierte
Planung und Steuerung aus einer Hand

Kernleistungen Fokus Korridore

Traktion von Transit Schweiz

Ganzzligen (Lotschberg, Gotthard)
Ring- und Flugelzige,
Wagengruppen Belgien und Ost —
— West Korridore
Verkehrsspezifische
Rangierleistungen &
Last Mile Services

Import, Export, Binnen
Schweiz

Wagenmanagement




Dienstleistungen im
Schienenguterverkehr

— Nord-Sud-Korridor Nordsee-Mittelmeer (Transit)

* Belgien-Italien
« N iederlande' Ital ien Rotterdam Deutschland
« Deutschland-Italien ) O

ntwerpen
* Frankreich-Italien

— Import und Exportverkehr Schweiz (Bimpex) Beigien

* Belgien-Schweiz

* Niederlande-Schweiz
» Deutschland-Schweiz
+ |talien-Schweiz

* Innerhalb Schweiz

— Belgien und Ost-West-Korridore (Ost-West)

+ Belgien-Belgien

+ Belgien-Deutschland

* Deutschland-Italien (Brenner)
+ Belgien-Polen O
* Belgien-China o

Domodossolao Luino/Chiasso



—O Unsere Kunden: Verlader, Betreiber, Spediteure, EVU

Transit CH Binnen-, Import- und Export CH

Belgien, Ost-West

INTERMODAL ONLY comamen wnw voun susiness

AMBROGIO | GTS schweizerzug= P

-HUPAC.-. AMBROGIO

INTERMODAL ONLY

—~HUPAC - sura-RSIr-Nm:y

moving together I tL l , >>R|3I?|?‘cargo moving together

ssssssssssssssssssssssss e X8I BE B

-~
CargoBeamer [~ gkombl lamprecht . da % % fan e INEQS
ColliCare Dettmgwai. OHoLciM =2 W I URWAIDL
@ CAPTRAIN rail ZR Group,,  * CAPTRAIN @ PKPCARGO
LI sttt B encrmnn HECTOR X encrmanan eC—e O [ =R J
DSV vwhis ——=-  AvTG

RAABERBAHN RAIL LOGISTICS
CARGO



http://varoenergy.com/
http://www.dettmer-rail.com/

—O Fokus Bimpex

BLS Cargo fahrt rund 5'000 Bimpex-Zuge pro Jahr (ca. 10% Marktanteil)

Beispiel 1: Ringzlge, Last-Mile
Loks, Rangierleistungen, Wagen-
stellung

Antwerpen

A

\ 4

Basel

ZN
Je 5x pro Woche

p ~

[ Avenches ]

[ Romont ]

X pro$Noche
[ Orbe ]

Beispiel 2: Doppeltraktion,
Wagenstellung, Rangierleistung,
Fllgelzlge

[ Salzgitter ] [Norditalien]

>~ ]

Huttensand Klinker

1 ~

[ Untervaz ] [ Eclepens ]

N

Zement
N

[Gc‘jschenen] [ Tessin ]

Beispiel 3: Durchgehende
Lok, Rangierleistungen

[ Gelsenkirchen ]
}
!

Schweiz
Versch.Tanklager




—Q Externe Herausforderungen

!Konjunktur aken - e : Neue Technologien b
= S _ . ‘ . - - v

' Trassen-/ Energiepreise
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Trassenpreise Schweiz und Deutschland

— Trassenpreise sind relevanter Kostenfaktor flr

EVU Gezahlte Trassenpreise im Schienengiiterverkehr «l
Euro/Trassenkilometer fiir einen Standard-Giiterzug
_ W| Chtl g er H e be| fu r Wettb ewe rbeah |g ke |t der (Trassenpreis DB Netz/InfraGO AG mit Trassenpreisforderung) 483

Schiene gegenuber der Strasse

—In vergangenen Jahren ist Instabilitat grosser
geworden, teils getrieben durch Energiepreise.
Risiko kurzfristiger Preisspriinge ist gestiegen.

152€ 156€ 158¢ 1,50¢ 160€

— Trassenpreise mussen planbar und verlasslich
sein, damit Verkehre offeriert und geplant
werden konnen

2018 ' 2019 ! 2020 ! 2021 ! 2022 J 2023 J 2024 ! 2025 ’ 2026

NEE
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—Q Infrastruktursituation kritisch — «das neue normal»

Offenbach

@

— Bis 2030/ 2040 o\ 8 o Welche Bahnstrecken zwischen 2024 und 2030 generalsaniert werden

massive Baustellen in

=

2024

2028

ﬁoie — Frankfurt/Main-Mannheim Koln-Bonn-Koblenz
Deutschland gep|ant_ W/ in2ahien 2025 Koblenz-Maiz
265000 Hamburg-Berlin Bebra-Fulda

Schwellen

Wilhelmshaven Bremerhaven

Emmerich-Oberhausen

Wiirzburg-Niirnberg

I 1 380000 Haniby
— Wichtige Ausbauten o 2 228 oo 2029
I I : e ometer trecke - . Hamburg-Hannovery
I n D e UtSC h I an d m It | uﬁ;&mun«.(? . t: ]lk5 :n'aogi:go\r’:fllfc':;lret:i el Bremen/Rothent.»u.rg-wUnstorf
. I . Generalsanierung ; s Schalischutzwande E ich Koblenz-Wiesbaden Lehrte-GroB-Gleidingen
vie Ve I'S p atu n g f o VJZ?‘ e Niirnberg-Regensburg Bebra-Erfurt
( Kar I Sru h e — B ase I) W . Obertraubling-Passau Aachen-Kéln
Gemsham 2027 Forbach-Ludwigshafen
: Liibeck-Hamburg Stuttgart-Ulm (Altbaustrecke)
—_ B au Ste I I en s A e Bremerhaven-Bremen 2030
- lmshelmé e Lehrte-Berlin Bremen-Osnabriick
b f d d s e s Hamm-Diisseldorf-Kéln s
u er Or ern aS - @ oo Frankfurt/Main-Heidelberg :);'nabruc: MkLln‘nstsr
System, Komplexitat o Minchen-Rosenheim oo oo
y 1 p et | M raoten Rosenheim-Salzburg :Avnn::r:—\::un:tc:aﬁ
1 1 /% eddel-Magdeburg
ISt nicht mehr e o pspton. e
b e h e rrS C h bar ' .‘é— MainNeckar Sahn Ulm AugsburgbMinchen Nordstemmen-Gottingen Wiirzburg-Ansbach-Treuchtlingen
Mannhdm-KﬂIenzltn’:‘

Basel ®

Uelzen-Stendal
Stendal-Magdeburg
Hagen-Unna-Hamm

Mannheim-Karlsruhe
Ulm-Augsburg

10km

== Generalsanierungen == Bereits in gutem Zustand
1) vorbehaltlich weiterer Entscheidungen

— Ausweichrouten nur | —
bed | ng’[ Vorhanden po— ‘ Q) Heidelberg Hbt. —— Neu- und Ausbau sowie weitere MaRnahmen Quelle und Dateivorlage: Deutsche Bahn/E.A.Z.-Grafik Brocker



Schienenguterverkehr in der Flache

—BLS Cargo ist auf Ganzzlige & KV spezialisiert
und wird auch zukunftig keinen
Wagenladungsverkehr anbieten

—BLS Cargo hat Unterstltzung der neuen
EWLV-Fo6rderung von konkreten Bedingungen
abhéangig gemacht

— EWLV- und Ganzzuggeschéaft missen
finanziell getrennt werden

— EWLV-Forderung darf Wettbewerb im
Ganzzugverkehr nicht untergraben

— Last Mile-Dienstleistungen sind weiterhin
diskriminierungsfrei anzubieten

— Trassenpreiserh6hungen zu Gunsten des
EWLV wird BLS Cargo nicht akzeptieren




—Q Digitale automatische Kupplung

—DAC generiert vor allem im Einzelwagen- / \~
ladungsverkehr Nutzen. Kein Business Case ( |
fur Ganzzugverkehre & Kombinierter Verkehr A\ /7

— Finanzierung ist wie bel zahlreichen weiteren
technologischen Innovationen, die parallel
verfolgt werden (z.B. ERTMS (ETCS)), nicht
sichergestellt

—Rolle der Behorden sollte sich darauf
konzentrieren, Interoperabilitat zu verbessern
und nationale Barrieren abzubauen, statt
operativen Betrieb einzelner Marktsegmente
ZU verbessern.

—BLS Cargo spricht sich gegen DAC-Pflicht
aus, da Nutzen flr Ganzzugsverkehr zu Bildquelle: DB Cargo
gering und Kosten zu hoch.
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